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6 MONTES POUR TRAILS ROUTIERS COMPAREES «A L’ AVEUGLE »

Les trails routiers ont aussi leurs pneus. S'ils sont
congus pour rouler (un peu) sur les chemins, ils sont
principalement employés sur le bitume. Nous avons
comparé les 6 références qui comptent, y compris

la derniére nouveauté en date, les Dunlop

Trailmax TR91. Les certitudes sont un peu bousculées.

ue de nouveautés depuis notre dernier

comparatif de pneus pour trails

routiers! L'ensemble du segment
a éte renouvelé pour laisser place a une
toute nouvelle génération de pneumatiques.
Les Bridgestone Battle Wing, Continental
ContiTrailAttack, Dunlop TR91 et Pirelli
Scorpion Trail concurrencent les références
de la catégorie, les Metzeler Tourance EXP
et Michelin Anakee 2, ces deux modeéles
ayant été revus en profondeur comme en
témoignent leurs appellations modifiées. Six
trains de pneus que nous
avons comparés sur la
moto emblématique de la
catégorie, la BMW R 1200
GS. Comportement sur piste
détrempée, maniabilité...
mais pas de tout-terrain.
La raison en est simple. Les
pneus trails suivent logiqguement I’évolution
des motos qu'ils équipent. Au rancard, donc,
les gros crampons des motos de rallye-raid.
La pratique du tout-terrain sur ces grosses
machines étant devenue occasionnelle,
les manufacturiers congoivent leurs pneus pour
une utilisation a 90 % sur route et les carcasses
sont adaptées a un usage majoritairement

«bitume ». Rien de plus normal alors que
de retrouver nombre de similitudes d’ordre
technique avec des références de sport-
tourisme. Pour autant, dans I'hypothése
ou les 10 % restants seraient consommeés,
les pneus mixtes disposent d’un lot de
spécificités (voir encadré). De plus, ces gommes
doivent également répondre a I'accroissement
de la puissance des motos modernes. Ainsi, la
BMW R 1200 GS et la Ducati 1200 Multistrada,
bientdt concurrencées par la future Yamaha
XTZ 1200 Ténéré, dépassent allegrement,

Des différences de profil ou de
comportement sous la pluie

mais rien de redhibitoire

en version libre, les 100 ch. Une valeur bien
supérieure aux 57 ch des Honda Africa twin
ou des 70 ch des Yamaha 750 Super Ténéré !

Différents caractéres. Au fil de nos tests
de maniabilité et d’évitement, les pneus ont
laissé apparaitre de véritables différences de
comportement. Au point qu'’il serait presque

possible de parler de personnalité! Que
d’écart, en effet, entre des Battle Wing qui
accompagnent I'inclinaison de la moto de
maniére tres progressive et des Michelin
Anakee 2 tout au contraire vifs a souhait!
Ces traits de caractére sont dictés par le profil
—«rond» ou «triangulaire » — déterminé lors
de la conception. Selon ses préférences de
conduite — moto rassurante ou tranchante — ce
critére peut suffire pour choisir sa future monte.
Autre motif de satisfaction, I'adhérence sur
chaussée mouillée. Camille, notre pilote
essayeur, était le premier étonné pour la
capacité de ces pneus a ne jamais mettre
en danger par des réactions trop brutales.
Certes, ils finissent toujours par glisser sur une
chaussée a I'adhérence précaire, mais il est
préférable que le décrochage prenne plus la
forme d’un avertissement que d’une sanction.
Seuls les Pirelli et Michelin réagissent plus
vivement que leurs concurrents.

En conclusion. Le principal enseignement
vient de la qualité générale de tous ces
modgles. Vous pouvez opter pour n’importe
lequel sans subir de déconvenue. Toutefois,
notre préférence va aux Bridgestone Battle
Wing, homogeénes, naturels, et d’aprés notre
relevé de prix parmi les moins chers; et aux
nouveaux Dunlop TR91, dont le comportement
neutre se conjugue idéalement avec un niveau
de grip étonnant sous la pluie. Maintenant, il
ne reste plus qu’a répondre a Iinvitation au
voyage que nous lancent ces gommes! Il

YANNICK LEVERD

PHOTOS GREGORY MATHIEU

REMERCIEMENTS A CAMILLE HEDELIN

POUR SA PARTICIPATION ET AU PERSONNEL DU CIRCUIT
DE MIREVAL POUR SON ACCUEIL
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PNEUS

TRAILS/
PNEUS ROUTE,
QUELLES
DIFFERENCES ?

Les propriétaires de trails
routiers sont des motards
gateés. L'offre des manufactu-
riers leur permet de choisir entre
des pneus trails a usage mixte
(essayés ici) et des pneus sport-
tourisme 100 % route, déclinés
aussi pour des grandes roues
(19 pouces).

Le choix est intéressant pour
assumer pleinement une pra-
tique exclusivement routiére,
mais quelles différences sépa-
rent ces familles ?

Sur le plan technique, les
similitudes sont nombreuses:
construction radiale (a I'ex-
ception des pneus pour petites
cylindrées), présence de silice
dans la gomme favorisant I'ad-
hérence a basse température,
enroulement filamentaire a 0°
pour limiter la déformation a
haute vitesse... Pour des rai-
sons de complexité industrielle,
la technique du multigommes
(gomme dure au centre, tendre
sur les cotés) n’est pas appli-
quée aux pneus trails. Les
indices de vitesse sont égale-
ment différents: H (210 km/h)
voire V (240 km/h) pour les
trails les plus rapides, contre
W (270 km/h) pour les sport-
tourisme.

Sur la balance, I'écart est plus
notable. Construits pour résister
aux crevaisons susceptibles de
survenir en usage TT, les pneus
trails sont dotés de renforts
spécifiques et d’une gomme
plus épaisse qui pésent. Quant
au prix, nos relevés montrent un
écart d’environ 15 € par train en
faveur des pneus trails.

Sur route, il est quasiment
impossible de déceler une dif-
férence entre les deux familles.
L’époque ol les gros pavés
généraient des vibrations dans
le guidon est bel et bien révolue.
De fait, les critéres de choix
portent autant sur le budget, la
technique que sur une certaine
fidélité a un concept.
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Adhérence sur Vivacité en retrait

|e mouillé

METZELER TOURANCE EXP

NOTE TECHNIQUE 8/1°

BRIDGESTONE
BATTLE WING

TECHNIQUE 910

Rassurants, progressifs et adhérents, ces
Bridgestone apportent confiance et sérénité,
le tout & un tarif raisonnable.

SUR LE SEC Les amateurs de conduite sportive en
seront pour leurs frais : le profil trés rond des Battle
Wing n’incite guére a jeter la moto dans les virages.
Ces pneus efficaces s’accommodent mieux d’une
conduite paisible, naturelle. lls se font totalement
oublier, y compris lors de la manceuvre délicate
du demi-tour. A notre «atelier» d’évitement, ils
s’inscrivent bien dans la premiére chicane, mais le
manque de vivacité freine légerement la GS dans
sa remontée pour enchainer la seconde.

SUR LE MOUILLE Ces pneus japonais sont parmi
les plus rassurants de notre échantillonnage. Leur
progressivité a la mise sur I'angle est un véritable
atout sous la pluie, d’autant plus lorsque les condi-
tions d’adhérence sont précaires. lls permettent
d’incliner lamoto au degré prés, sans jamais donner
I'impression de tomber. Le grip est vraiment tres
bon sur I'angle. La limite est difficile a trouver, et
au cas o, la dérive est progressive. Ces «Bridge »
renvoient de trés bonnes sensations.

VIVACITE  * * PROGRESSIVITE DE LA MISE SUR 'ANGLE # * * *

ADHERENCE SUR LE MOUILLE 4 * *

PREVENANCE DU DECROCHAGE # # # * #

Les Tourance, méme déclinés dans la version EXP plus
adaptée aux motos modernes, restent des valeurs siires.

SUR LE SEC. Les Tourance de nouvelle génération sont fidéles a
labonne réputation de leurs prédécesseurs. La mise sur I'angle
est naturelle, progressive, mais a I'approche de I'inclinaison
maximale, les pneus se calent sur leurs appuis ; une réaction
imperceptible au quotidien sauf lors de demi-tours trés serrés.
En mode «évitement de sécurité », il faut vraiment se battre
avec la GS pour I'inscrire dans la seconde chicane. La moto
réagit vivement mais est difficile a placer avec précision lors

cet exercice mouvementé.

SUR LE MOUILLE, Rassurants et prévenants, les EXP évitent,
sauf adhérence trés précaire, de se retrouver par terre au moindre
coup de gaz trop généreux. lls préviennent de I'approche de
la limite d’adhérence par des petites amorces de glisse tres
faciles a contréler. Ce comportement, ajouté & la mise sur
I'angle progressive, procure un bon sentiment de confiance.

POUR
Comportement prévenant

sur le mouillé
Compromis maniabilité/

progressivité

GilNTRE

Rétifs aux
changements
d'angle rapides




DUNLOP TR91

NOTE TecHNIQUE 9/'°
SIVITE DE LA |

ILLE e sk deke ok F

3 UANGLE ek %k
\NCE DU DECROCHAGE % ¥ % %

Nouveauté la plus récente, les TR91 font partie des pneus les plus efficaces
du segment. Dommage qu'il soit pour I'instant difficile de se les procurer.

SUR LE SEC Le comportement des TR91 est trés agréable. lls facilitent I'inclinaison lors
de I'impulsion initiale sur le guidon, mais 3 la différence de concurrents qui partagent ce
trait, ils ne contribuent pas a faire plonger la moto sur son flanc. Dans la double chicane,
ils n’obtiennent pas la vitesse de passage la plus glevée (67 km/h), mais la GS se comporte
de maniére trés naturelle.

SUR LE MOUILLE L3, ces Dunlop sont rois. Limpression de grip est telle que notre pilote
n’est pas parvenu a sentir leur limite sans risquer la chute.
Quelques amorces de glisses sont perceptibles, mais sans que
des décrochages se fassent sentir. La confiance est élevée,
grace aussi au bon compromis entre maniabilité et progressivité
qui ne donne pas I'impression que la moto risque de chuter a
la moindre inclinaison.

CONTRE

Problémes
(provisoires) de
disponibilite

Adhérence sur
le mouillé
Neutralité du
comportement

CONTINENTAL
CONTITRAILATTACK

noTe TECHNIQUE 7/°

VIVACITE % % % % %

PROGRESSIVITE DE LA MISE SUR LANGLE * *
ADHERENCE SUR LE MOUILLE ¢ %  *
PREVENANCE DU DECROCHAGE # * * *
Référencés parmi les montes d’origine de
la GS, ces pneus allemands au comporte-
ment vif donnent la sensation

d’alléger la moto.

SUR LE SEC. Les TrailAttack méritent ample-
ment leur patronyme. lls ne rechignent jamais

aprendre de I'angle, toujours plus d'angle.Si

cette caractéristique est source de plaisir dans les Vivacite |
virages sinueux — les bottes, voire le cale-pied, Prévenants SOUS |
tutoient facilement le bitume- elle se révéle un la pluie

désavantage a notre atelier d’évitement. La moto,
trés inclinée dans la premiére chicane, estla plus
longue a relever pour la suite du parcours. Au
quotidien, les demi-tours serrés sont facilités,
mais la vitesse d’inclinaison peut surprendre
et obliger & sortir la jambe pour retenir la moto.

SUR LE MOUILLE. Ces Conti sont des pneus
trés prévenants. L'adhérence est bonne, méme
g'il manque un peu de motricité lors de fortes
accélérations. Si le pneu arriére glisse plus faci-
lement que ses concurrents — mais toujours en
douceur— la limite & ne pas franchir pour éviter
la chute est bien sentie. |l est alors temps de
rendre de la main.

POUR

CONTRE

Motricite
Mise sur I'angle

surprenante car tres
rapide
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CAMILLE,

ESSAYEUR

ler vite sous la pluie
lm“demamle une bonne
technique de pilotage et
de ’abnégation. Mais aller
chercher la limite d'adhe-
rence, Voire déclencher la
glisse des pneus sur une
piste particuliéregn.ent glis-
sante, c'est un métier. Nous
avons confié cette tache a S
Camille Hédelin, expert en
|a matiere. Il sait rouler vite,
et participe cette annee a
Iintégralite (exception faite
de Suzuka) du championnat
du monde d’endurance

PIRELLI SCORPION TRAIL (Tgm%l(\)nr\‘lv nf\ér}?earhégfg“&g

10 de développement aupres

s TEFHN‘QUE : d’un constructeur europeen
VIVACITE # * * PROGRESSIVITE DE LA MISE SUR LANGLE # # o Tene a parcouri B
Sl Lo o nombreux kilometres s(tjnr
R tous types de rou:tes et de
pistes au guidon d’un large

Apparus en 2008, les discrets Scorpion Trail font preuve de Panel de motos. Un spécia-

caractére, tantdt calmes, tantot rebelles. liste, en somme.

SUR LE SEC. lls sonta géométrie variable. Le POUR
début de I'inclinaison est trés progressif, puis

4 ut de -
dans un second temps, ces pneus accentuent ~ Adherence, surtout d
. oy B ’ la pluie
la vitesse d'inclinaison ; intéressant pour Vavant, sg,‘,‘ﬁ,va.‘;nce CES CK RES
passer d’un mode tranquille 2 un mode sportif. tourisme/sport w i
Cette configuration n’est pas un avantage Sy 5 oN Y
au moment de relever rapidement la moto. ATAR Tle"KP TA
Pour preuve, il est nécessaire de batailler SONTRE NiaRow Bofo p;wu\é'éo gsr. / _
fermement avec le guidon pour aller d’une ecrochage ’ - z

chicane a I'autre a notre atelier de sécurite. &2533232 vivacité / ; —~/F > m{cgéfsouorw..
SUR LE MOUILLE. Le point fort de cette lors de I'évitement .

monte tient a la grande confiance qu’elle
apporte sur chaussée mouillée. La progressivité de la mise
sur I'angle, associée a une excellente stabilité, permet une
conduite sereine, et «coolée ». Mais a I'approche de la limite,
les Scorpion déclenchent une poussée d'adrénaline. Quand
elle survient, la glissade est assez seche, mais toujours avec
une amplitude mesurée, sans risque de chute. Ce phénomene
n’atteint que la roue arriere car il est quasiment impossible
de faire glisser le pneu avant.

MICHELIN ANAKEE 2

NOTE TECHNIQUE 6/"°
VIVACITE # % #% % % PROGRESSIVITE DE LA MISE SUR L'ANGLE * *
ADHERENCE SUR LE MOUILLE # % % PREVENANCE DU DECROCHAGE # * *

Cette seconde mouture des Iégendaires Anakee nous a autant décus par son comportement
sous la pluie qu’enchantés par sa maniabilité.

SUR LE SEC. Les Anakee seconds du genre se comportent sans aucun doute de la maniere POUR
la plus joueuse de la catégorie. Le profil triangulaire facilite I'inclinaison, mais contrairement Maniabilité
aux Continental qui partagent cette caractéristique, les enveloppes auvergnates ne han-
dicapent pas la phase de remontée lors de notre évitement de sécurité. La GS enregistre
d’ailleurs la vitesse de passage la plus rapide (71 km/h).

CONTRE

SUR LE MOUILLE. Si le grip est convenable, la vivacité de ces pneus est surprenante, voire 2’(’;";9“9 de
génante car elle donne I'impression que la moto s'appréte & tomber dés le début de I'incli- p,u,-e'a”ce sous la
naison. La confiance n’est pas vraiment au rendez-vous. Autre souci, la manque d’harmonie
entre les pneus. Si I'avant est rivé au sol, I'arriére réagit brutalement aux accélérations,
tant sur I'angle qu’en ligne droite. La motricité est en retrait comme en témoigne I'antipatinage
fréquemment activé de la GS. Il convient donc de conserver un filet de gaz constant pour éviter
les réactions déstabilisantes.
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RECAPITULATIF DE NOS TESTS

* %% % % excellent

Metzeler

Nom Battle Wing TRI1
Mutigommes fon on |
| Colnture 0° : Ar Av/Ar
Vivacité *ok ok k
Adhérence sur le moullle | «ii s
Confort du décrochage * ok dk * ek
Iﬁ&w’*'”" O ok xkk Kk ok

Note technique 910 910

| Prix* dekek kK nic%s

oo |
Av/Ar

* % %k

%%k

* %k k

TESTS CONSOMOTARDS pneumatiques

| PTARIFS

| L'absence de prix public conseillé pour les pneus nous a |
conduits a relever ces tarifs sur quelques sites cybermar- |

| chands spécialisés. Nous en avons déduit une tendance

| exprimée par un étoilage dans notre tableau récapitulatif. |

| Pneus on Allo Delticom | Cardy [
| line pneus

88/113  97,5/119 86/100 |

65/n.c.**

Bridgestone  86/112

Continental 88/106,5  85/103 94/118 n.c:**
Dunlop 108/n.c.*™*  92/n.c.** n.c.**

Metzeler 94/115 92/110  98,4/125 87/100
Michelin 104/120 100/110  104/121  100/117
Pirelli 100,5/121  90/110  108/120  90/107

LES REPONSES

DES FABRICANTS

Les résultats de nos tests sont
systématiquement communiqués
aux fabricants afin qu’ils puissent

sk kok bon %% % moyen

Continental

* * insuffisant

Pirelli

Toﬁrance EXP ] rtfbhtriTrraiIAttack ' Scorpion Tr;n

* tres insuffisant

Anakee 2
non non ~non ‘
Ar Av/Ar sans |
PR ax
* ok k ok '7*7t"' * k& i
Sk ok ok
;“ * %k % * k%

710 710 6/10

% % % Kk

*

-

-

exprimer leur point de vue dans cette page.
Cette fois, ils n’ont pas souhaité apporter
de commentaires.

* Lire encadreé ci-
dessus

** Du fait d’'une
commercialisation

| trop récente du TR

91, le tarif du pneu
arriére n'était pas
vérifiable au moment
de la rédaction du
comparatif.



